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Valldkra-bréderna Poster Korsord Polo GTI BSR i Superstage




PEAK PERFORMANCE

Jens potenta Audi A5 hojer ribban

Diskret raket
vard alla supe

Jens Eklund pratar inte sa mycket om hur det ska bli. nnﬁéngtzé :iouéf' u';lgeféf- Det ar

. a oies Ol . : . salangt det gar mellan gangerna

Han ser till att det blir sa istéllet. Med sin Aud: S4 '\nsade &iman $oringer pldaE dar sont

han att det gar att tygla fyrhjulsdrivna bilar pa strippen, liksom gar helt utanpa allt an-

yrnj P PP

och imponerade stort Pé 0SS nat man sett. Kolfiber-PV:n fran

i i . A Skellefted var férra gangen. Séren och

Det var bara forratten. Nu dukar Jens upp bade varmratt Magnus reviderade standarden helt for

och dessert pa en gang och visar oss hur snygg och dragracingbilar. Vi hadi:j aldrig S:ténégot

. . pa samma niva innan dess, och det tog

genomarbetad en snabb dragracingbil kan vara! ; fram till 2011 innan det skulle dyka upp
AV GUNNAR LIUNGSTEDT (TEXT & FOTO), JENS EKLUND (RYGGBILDER) ; nagot som kunde matcha.
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lativ!

Jens Eklunds Audi A5 ar bilen som tar
upp den kastade handsken.

Nar man stélls infor den star man tyst
och stilla ett tag innan man klarar av att
narma sig bilen. Det galler att lata intryck-
en smalta steg for steg innan det blir for
mycket for sinnena.

Medan PV:n var en kreatlon helt i
kolfiber med bara enstaka detaljer fran
en originalbil har Jens valt att ga en

annan vdg. Har dr sa mycket som moj-
ligt bibehallet pa ytan. Plockar man av
bromsskdarmen och stédhjulen &r det
egentligen bara hjulen som réjer att
den sprillans nya AS an inte ar en spril-
lans ny A5.

Behall motorn. Den 4r ett sprillans
nytt dragracingbygge av det franare
slaget! | ]
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TRENDSETTER.
Atminstone hoppas vi
att det blir en trend av
Jens Eklunds sobra drag-
racingbygge.
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FOTO: ANDR

JOBBARGUBBE Det finns de som pra-
tar om hur bra allt ska bli nar det blir klart.
Och sa finns det de som gor klart. Jens
backade inte fér mastodontuppgiften att
bygga vérldens ballaste dragracing-Audi.

Soosa manga kandjda_tgr. ¢

SJALVLARD. AENT . £y LN
et 3 - ..-och coupekaross kokade: T
Althofieenol A e N\ _till ett—Audi A5 Varken hogt hu

gjorde Jens pa . lang Pro Mod-vinge h f {'
Tl ang Pro Mo vmg ar. at slora‘gr

sen ar helt i plat
bortsett fran taket
som vakuumgjutits
i en form gjord pa
originaltaket.

coupélmno _
Nar Jens Eklund

Vllken trorni po
]lsen stoppar den -
seller en mattsvart
“Nova med Jatte—

scoop?

RORCHASSI. Efter att Jens lamnat
svetsprov fick han bygga sitt chassi sjaly,
enligt SFI 25:1E-reglerna. Trenden sdger
dubbelrail, men ett sadant chassi vager
mer och gor ingen stérre nytta om inte
motoreffekten dr avsevért hégre.

— Det tog niistan ett ar innan det blev
sedan, nlcd en patring- S b nagot av, minns Jens. Jag holl pa att ge
iginalliknande Audi S4 med helt upp och bérja med nagot annat.
sjuka prest: A strippen. Sillan har  coupé ,\Lfldn Audi 90, .sucl\m _lL 5
man sett t chassibeteende hos ~ Massbil. Eller, jo. Sommaren 2007 lan-  Ingen forsta service. Un(lu letl]
en fyrhjulsdriv en bil, och 9,21 sekunder  serade Audi efter ett dry tglapp  samlades det delar som
])d 402 meter dr vrickat imponerande dn  en ny coupé — ~\"l Ndl dvn sLullt sett \l“\( n l)ll (l([ l\ull( h\
mtm(lu( %
ilig mas
otorrummet var m(l hmnnadc en nyr c‘k
gamla bllcn fm att inte I)('hm a |)\Q : illsnygg: 0 ¢, hjulhusen var bil med endas 4"!) mll ])(1 mataren ull
allting nytt, fc ack e extragnuggatfor — sluti ett garag att styc L.i\
j;lg ha en Audi-kar att g ai llhlhh])t‘h( mas 0gon. upp innan ei
¢ avidare med den gamla bilen ‘fter att Jan Phersson, s sdljer — Den verkar ha s :lll [};'i S
var nasta steg att bygga om (lll\lman och  Simpson-produkter i i j i funderar [ens. Jag hittade v
kopa sekventiell ]a(icl med kontakter med Kristo om M fran nar jag rev den. Och sa
—Detvar inte sikertattdetskulle halla. ~ torsport i Arvika och dven Audi rige  modellen av lysen.
Jensy : nyttoch lopalinan  blandats in, hamnade bilen till sluti Jens Bilen var komplett och bar, men
ut med ett riktigt rorchassi utan kom-  Eklunds garage i Umea. med papper pa att den inte fick regist-
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Snyggsnabba fakta

Audi A5 Coupé 2008

Motor: 5-cylindrig 2.5-liters Audi, CNC-frasta ramla-
geroverfall fran Snarskogens Mekaniska, Eagle H-profil-
stakar, JE-kolvar, 8.5:1 kompressionsférhallande. Barners
5-stegs torrsumppump och eget torrsumptrag; Portad
20-ventilerstopp, kammar med 289/279 (in/ut) graders
duration, rostfria ventiler, hardare ventilfjadrar, bredare
£ kamrem. Insug och 48-mm spjallhus fran Snarskogens
Mekaniska. Borg Warner S480-turbo, HKS-kopia 60-mm
wastegate, KL Racing laddluftkylare, hembyggda tryck-
ror, eget grenrdr av 48x2.6 mm somlosa ror. Autronic
SM4 motorstyrning, 1.600 cc-spridare, mekanisk
Aeromotive branslepump och bransletrycks-
regulator, M&W CDI Pro Drag 6 tandbox
E85-bransle. NOS fogger lustgassys-
tem, Racepak datalogg. Original
vattenkylare och vatten-
pump ombyggd for
motorplat samt med
storre remdrev
for att varva
mindre.

Effekt: Okand.

Transmission: 2-stegs JW Powerglide automatlada

med 9" Neal Chance-converter, Strange kardanaxel,

Strange 9" klump och 40-splinesaxlar i Competition

Engineering prismabanjo. 4.561 slutvaxel

Chassi: Eget 25:1E rorchassi justerbara dampare och
fjadrar. Strange-ben fram, fyrlank. Stodhjul.

Bromsar: Strange skivbromsar, Strange huvudbromscy-

linder. 12-fots bromsskarm

Falgar: American Racing, 4.5x15" fram. 15x15" bak
Déck: Mickey Thompson frontrunners, Hoosier
16x33x15-slicks.

Kaross: Plat, tak i kolfiber.

Lack: Solidvit

Inredning: Dérrsidor, instrumentbrada, hjulhus i kolfi-
ber, Sparco-stolar, balten och ratt. Wilwood pedalstall,
Autometer-instrument, Racepack UDX-dash, B&M
Magnum Grip Pro Bandit-spak. Safecraft slacksystem,
Vikt: 1065 kg utan forare.

Prestanda: Basta ET: 7.77 s (402 m), basta toppfart:
292 km/h. basta 60-fot: 112 s.

Sponsorer: Nordsystem AB, Lennartssons Akeri i Umea

AB. Prosab Transport. Snarskogens Mekaniska, Simpson

Umea Bilstyling & Racing, Swoosh Umea, NRA Skyltfixar-
na, AC Glas, Bilcentrum i Umea, Umea Industripartner AB.

Tack till: Sponsorerna och alla som stallt upp och hjalpt

DETAIJARBETE S Line betyder
bakhjulsdrift, fyrsiffrig effekt och broms-
skarm. | alla fall i Jens Eklunds upplaga—

reras in. Hur kindes det att riva en helt
ny bil?

— Det kdandes lite tungt att forstéra
den, men man visste ju att det inte gick
attanvanda den till ndgot annat, =

Den verkar ju
Det som verkl
i nu‘-:’l\-'vt;uu:k’l a

U\L!Cll iven ae lod\n.nmk
ochd
efter
chz
er :SH 2! ):ll J n(h inspiration fr:
d]l[l] as h\* ge lrullilscl
—Det
bilen med ver
nar och fikar!
men d( t I)Iu my i\'cll_\'ngz‘t
ka pa hur myc l\tl e l :
3 funka har ett intensivt eljc
svetsprov och h icens chassi. enavfag " Jens inte gjort s

1 ga rakt fram, i alla fall!
1 branner fast bilen
)ch stuket.

<]
l]d]l(l(‘ in elektriskt oc h cen-
mlmpp at
gt nér bilen star pa last-
g i kupén och man stan-

Hembakad kolfiber. For att fa allt att

ilv. Nu ar
— For att vara { L 44 alltsupersnyggt sta mojliga man

till under bygge och tavlingssasong.

bilar.
man byg

Hembakat, {
ha det.

— Det var ritt kul att prova, alla har

ju sagt att det ar s gt, ler han.
strumentbr:

platta ytor ar enklare.

Proceduren ar som nér proffsen job-
tgors det form pa originaldelen,
an ar det gjutning med vakuumsug-

bar. F

ning.

as. Det ér sa Jens vill

val mlt‘ det lattaste,

- l)(l suger det ofta viven ren sa man
far rolla efter med epoxi, slipa och Klar-

b=
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DOWN-
SIZING.

Enda A5:an i
varlden med
15-tumsfalgar,
formodar vi.
Hjulen &r en av
fa detaljer pa
utsidan som ro-
jer syftet med
bilen - att aka
skitfort pa strip-
pen, Bakom
sitter bromsar

fran Strange. ¢

ATERVINNING. Motorn fick
folja med fran forra bilen, dven
om den uppdaterats lite pa utsi-
dan. Effekten dr okand, vid 952
hastar lossnade svanghjulet ...
Garanterat fyrsiffrigt, i alla fall.

lacka. De som ér riktigt duktiga berattar
forstas inte hur man ska gora!l

Effekten okdnd. Motorn dr samma som i

Jens svarta missil, den fyrhjulsdrivna S4:an.

Den bilen saldes for ovrigt med besiktnings-
motorn och hamnade lllc langre norrut.

Maskinen uppdaterades med bland an-
nat ombyggt grenror, trimkammar, nytt
tandsystem och ombyged laddluftkylare.
Effekten ar okdnd. Motorn bromsades
forvisso i gamla bilen men da lossnade
svanghjulet.

— Det var ingen hit alls!

Innan det slappte visade skirmen 952
hastar sa det r nog ingen overdrift att
siga att Jens sitter pa garanterat fyrsiffrig
effekt. Kanske 1.100+?

Jens har ju kort djavulske fort med fyr-
hjulsdrift och fatt det att fungera bittre
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jen, den vita flaskan hor till slacksystemet.

an de flesta. Man skulle kunna saga att
han boérjade med det svara och md\ tll
det enkla, nir steget togs till b.ll\h|uls—
drift och "riktigt” (h;l\\l.

Sjua direkt. Hur var omstillningen?

—Detvar en ny grej, erkinner Jens. Jag
har inte haft nagon riktig bakhjulsdriven
bil att aka med tidigare. Det ar svart att
fa chassit att fungera nu ocksa, vi har
mycket att lara!

— S4:an gick inte att justera sa mycket,
fortsitter han. Pa den har ar detsa mycket
mer installningsmajligheter och ett helt
annat upptradande. Det har gatt riktigt
bra i sommar dnda!

Ja, det far man siiga. Forsta start var pa
En dag pa Strippen i Pitea. Dar blev det
tre svangar och en arbetsorder med gre-

jer som behovde ordnas. Till Midnight

SVARTIJOBB. Hjulhusen i kolfiber &r forstas
Jens-made som det mesta i bilen. Lustgasflas-
kan anvinds for att bygga laddtryck vid startlin-

' SJUOR DIREKT. Forsta tavlingen gjor-
des for att fa ett arbetsprotokoll. Sedan

satt forsta sjuan direkt. Ett kvitto pa

att man inte maste vilja mellan

show och go. I

FOTO: PATRIK KARLSSON

Sun Internationals pa Pite-podden var

Jens tillbaka — och kérde forsta sjuan

direkt av biltransporten!

Sedan gick det bara langsammare
resten av tavlingen. Pa Fallfors var det
samma sak, forsta svingen gick bra,
sedan sjonk prestandan. Det visade
sig att tindstiften vantrivdes. Jens byt
te stift och okade 20 km/h i slutfart
direkt.

— Det behovs inte sa mycket som dr
galet, sager Jens med eftertanke.

Turbintémning. Det hiar med auto-
matlidor ihop med turbomotorer da,
dar finns det ju bade idéer och syn-
punkter?

— Manga ar fortfarande skeptiska till
att det ska fungera, men man lar vél
prova! Det ar just att fa till det med

e CONNRRPR W




_ Personliga
® | fakta

Jens Eklund, 30 ar

Bor: Umea.

Familj: Ja.

Yrke: Lastbilsmekaniker.
Favoritmatratt: Tonfisk.
Favoritdryck: Ol.

Laser garna: Bilsport.
Ser gidrna pa tv: Beck.
Lyssnar garna pa: Rock.
Ogillar: Prata.

Tycker om: Reta katten.
Favoritverktyg: Sticksag.
Forsta bil: Golf.

FOTO: ANDREAS LIBELL

FARGFUNDERING. Originalbilen

var silver, sedan tankte Jens lacka bilen
svart for att svanga mot grametallic. Nu
angrar han inte ett 6gonblick att den blev
solidvit istéllet. Huv och skuff ska géras i
kolfiber i vinter.

BANJOBYGGE. En prismabanjo fran
Competition Engineering kapades till ratt
bredd och fick fyrlanksfasten, lagerdndar
och en klump fran Strange.

LA 4

RENSAD. Nagra dagar tidigare
det hér en 400 mil gammal Audi A5

som synts pa massor. Nagra manader
senare skulle det bli varldens ballaste

dragracing-Audi.

att hinna stalla vid granen som ar pro-
blemet, annars verkar turbinen funka
bra.

Jens har en delbar som han litt byter
stator i. Den bestilldes utifran motor-
specen.

— Ofta blir den sa tight att motorn inte
orkar stalla, forklarar Jens. Har du en
som orkar stalla sa blir den jitteslapp nér
du far ladderyck.

Med lite lustgas ur ett foggersystem for
att hjdlpa laddtrycket pa startlinjen har
Jens 60-fotat 1,12 och akt 7,77 som bést
pa kvartsmilen. Hogsta slutfarten ar 292
km/h. Inte sa illa pinkat!

—Jag ska bygga om for turbintémning
ivinter, har du hort talas om det?

Eehh, nej?

— Turbintdmning tar bort oljetrycket
till turbinen, man kor den tom sa den ar

KUNG $4. | Bil-
sport 18/2006. var
Jens nykomlingen

som knot upp
svansen pa ruti-
nerade fortakare !
genom stabila nior
med en Audi 54.

Sedan koérde han

for Sverige i King

of Europe.

4

var

slappt, sedan varvar man upp till stallvarv
och fyller pa turbinen.

— Automat dr lindrigt om man far det
att funka, da ar det bara att kora. Kopp-
ling maste man ju justera! Nackdelen
med automat dr att har man vil fatt det
att funka sa stimmer ingenting om man
bygger om motorn.

Vad hdnder sen? Hur framtiden ser
utarinte Jens klar 6ver. Han vetinte ens
vilken serie eller klass han vill aka.

— Jag har funderat pa Competition
men dar far man inte kora med dubbla
overladdningar. Det blir det ju om man
anvander lustgas for att stalla. Far man
detatt funka med turbintémning behéver
man inte gasen, a andra sidan maste man
aka mycket fortare for att varamed, da ar
det nog koppling och manuell som giller.

—_‘E-—‘"_—-—"”T__—a-ﬂ—;;"f

Ett méte med Jens Eklunds Audi A5
ar ungefar som en julafton niar man var
liten pilt. Forst sag man férvintansfullt
fram emot det och ndr man vil sig den
dekorerade granen med alla julklappar
under var det med viss 6dmjukhet man
niarmade sig.

Nar paketen delades ut och man fick
skaka, klimma och 6ppna forlorade
man sig helt och var inte kontaktbar
alls.

Precis sa. Man gar sakta fram emot
bilen 6dmjuk och stum. Oppnar luck-
or, dorrar och kryper pa marken, stan-
digt drunknande i nya detaljer. Utan
att for den skull dissa alla dragracing-
bilbyggare, det finns massor av super-
duktiga sadana i landet, konstaterar
jag anda — ni har en bit kvar till den
hér nivan! ]

Drombil: Audi R8.

FULLUT-
RUSTAD.
Navigation, el-
justerade stolar
med minne,
mugghallare

och krispigt sur-

roundljud fran
Bose. Allt det
har har slangts
ut for betydligt
vdsentligare gre-
jer som fullbur,
slacksystem och
rejala balten.
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